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Deutsches Institut fur Urbanistik (Difu) —
Denkfabrik fur die deutschen Stadte

* Groltes Stadtforschungsinstitut im
deutschsprachigen Raum

* Grindung 1973 auf Initiative von
60 Stadten

* Gemeinnutzige GmbH, finanziert
durch Projekte und Zuwendungen
von Stadten, Bund, Land Berlin

* Grundlagen- und
anwendungsbezogene Forschung: S

Stadtentwick- Infrastruktur _ Wirtschaft und
lung, Recht : Mobilitat :
und Finanzen Innovation

und Soziales

* Wissensvermittlung
* mebhr unter https://difu.de/ olifu
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Hoher Stellenwert der Mobilitat als
Herausforderung der Kommunen
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Welches sind die drei derzeit
wichtigsten Herausforderungen
fur Deutschlands Stadte?

~Digitalisierung und neue Mobilitat
sind, neben der Zuwanderung, die
groBten Herausforderungen fir die
Kommunen insgesamt!*
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Quelle: OB-Barometer 2018, Deutsches Inatitut fir Urbanistik P shodnizin
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Quelle: https://difu.de/sites/difu.de/files/archiv/projekte/ob-barometer-2018.pdf
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Uberblick

Begriffsverstandnis: Elektromobilitat / Elektroverkehr

Verkehrsprobleme in Berlin (und anderswo)

Probleml6sungspotenziale des Elektroverkehrs

Uberblick zu besonders relevanten Handlungsfeldern:

* Fahrzeugflotten
* innerstadtischer Wirtschaftsverkehr
- OPNV

Fazit
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Elektromobilitat / Elektroverkehr

° Mobilitat und Verkehr sind keine Synonyme!

° Mobilitat
» Begriff aus den Sozialwissenschaften
* raum-zeitliche Beweglichkeit: bspw. Wanderungsbewegungen (freiwillig oder
erzwungen), sozialer Auf- oder Abstieg
« Mobhilitat in Bezug auf Verkehr erfasst mehr als Ortsanderung

Teilhabe am gesellschaftlichen Leben: Besuch von Bildungseinrichtungen,
Erwerbsmoglichkeiten, Pflege sozialer Kontakte

Angebot an Verkehrsmitteln und Zielen (Stichwort Stadt (und Region) der kurzen Wege),
wodurch Mobilitat ermdglicht wird

* Verkehr
* Bewegung im Raum von Personen und Gutern (mit unterschiedlichen
Verkehrsmitteln und aus unterschiedlichen Motiven)
- Elektroverkehr: Bewegung im Raum mit elektrisch angetriebenen
Verkehrsmitteln

° Mobilitat muss nicht mit Verkehr einhergehen

* Mobilitat kann auch der nicht-motorisierte Verkehrs gewahrleisten
®lifu
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Stadt-Umland-Verkehr und Pendler

Berufspendler je Werktag®

* Zunahme der

Verkehrsverflechtungen
zwischen Stadt und Umland =
(insbesondere auch
Pendlerverkehre) —

° Dominanz des Autoverkehrsin ___
weiten Teilen der Flache (wo
wird dieser ,abgefangen®?) e

* Kurz- und mittelfristige
Kapazitatsgrenzen im OPNV
(innerstadtisch, regional)
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Pendler Anstieg ~
: Hasks: sozialversicherunpspdlichtipe Beschaftipte in Barlin am Stichtap 30068, 2012
(20 15) S el t 2000 Quellen: Beschaftigtenstatistik der Bundesagerbur for &rbeit Barmberg urd eigene Berechrungen des mbes for Satistik Berlin-Brandenburg

Minchen 355.000 + 21 %
Frankfurt a.M. 348.999 + 14 %
Berlin 274.000 + 53 % !
: ®lifu
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Quellen: BBSR 2015, https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/zahlen_fakten/download/Mobilitaet_dt komplett.pdf fiir Urbanistik



Steigende Fahrgastzahlen im Berliner OPNV

20 %
431 Mio.
Fahrten
Ausgangsjahr:
15 % BVG: 904 Mio. Fahrten ~1.045 Mio.
S-Bahn: 370 Mio. Fahrten Fahrten
10 %
5%
0 % :
2009: S-Bahn Krise
59
5 % / 2008: BVG-Streik
-10 %
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Quellen: Center Nahverkehr
. BUG Berlin, BVG, S-Bahn Berlin
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Luftqualitat und Larmbelastung

* Stickoxide (NOXx): Belastung zu hoch

» Hauptverursacher der NO2-Belastung ist der Stral3enverkehr (Diesel-Pkw und
kleine Lkw)

« an fast allen 29 Messstellen in verkehrsreichen Stral3en wurde der Grenzwert
fur NOx zum Teil deutlich Uberschritten

« am starksten belastete Stralenabschnitte liegen an der Leipziger Stralie,
Potsdamer Stral3e und Hauptstral3e, der ReinhardtstralR3e, der Wilhelmstral3e,
der Brickenstral3e und am Tempelhofer Damm und Mariendorfer Damm

* Feinstaub: Grenzwerte werden eingehalten

- die gemessene Feinstaubbelastung blieb 2017 an allen Messpunkten mit
maximal 28 von erlaubten 35 Uberschreitungstagen unter dem Grenzwert

- Erfolg der Umweltzone (sie darf seit 2010 nur von Fahrzeugen mit griiner
Feinstaubplakette befahren werden)

° Larm: Kartierung 2017 - Belastung durch Verkehrslarm bleibt hoch
« grolter Larmverursacher ist nach wie vor der Kraftfahrzeugverkehr

* rund 340.000 Berlinerinnen und Berliner sind nachts von mittleren Larmpegeln
uber 55 Dezibel betroffen .
elifu
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CO,-Emissionen: Verkehr fallt zurtck!
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SRU 2017, Datenguelle: UBA 2017
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Quelle: Sachverstandigenrat fur Umweltfragen (SRU) (2017): Umsteuern erforderlich: Klimaschutz im Verkehrssektor (Sondergutachten, November

2017), Berlin, S. 14 (Kurzfassung)
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Autos werden immer grof3er

SUV sind auf dem Vormarsch

Anteile an den Neuzulassungen in Prozent
\ SUV Gelandewagen /n

M|n| Klelnwagen

5 o

Kompakt-, Mittel-, Oberklasse

wesslls®
m Sportwagen, Vans, Sonstige

Quelle: VIZ; KIT; Umweltbundesamt; Destatis; ZIV; Statista; F.A.Z.-Archiv;

freepics; stockunlimited / F.A.Z ZUUU 20]6
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Quelle: http:/www.sueddeutsche.de/auto/vergleich-der-generationen-was-der-alte-mini-dem-neuen-voraushat-1.2968371



Platzbedarf verschiedener
Verkehrsmittel

space requwed to transport 60 people

bus

(Poster in city of Muenster Planning Office, August 2001) Credit: PressOffice City of Munster, Germany

olifu

Deutsches Institut
flr Urbanistik

bicycle




Problemldsungspotenziale des
Elektroverkehrs (der ,,Elektromobilitat)

Handlungsfeld ,Elektromobilitat‘

Zunahme der Stadt-Umland- o [gesellschaftliche und
Verkehrsverflechtungen Okonomische Verdnderungen]
Bedeutung des Pkw als Verkehrsmittel o /- [Greenwash, Rebound-Effekt]
Feinstaub + [aber auch Bremsen, Reifenabrieb]
Stickoxide +

Kohlendioxid o / + [abhangig vom Strommix]

Larm + [Motorgerausch bis ca. 40 km/h]
Flachenverbrauch o [abhangig vom Verkehrskonzept]
OPNV-Kapazitat o / - [ggf. hOhere Betriebskosten]

* Elektroverkehr hat das Potenzial, in einigen Bereichen die Belastungen
durch Verkehr zu reduzieren!

* Elektroverkehr ist nicht emissionsfrei! .||fu
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,drei V“ fur einen
stadtvertraglichen Verkehr

Vermeiden: weniger
Verkehrsaufwand

- Einsparung von Wegen

- kirzere Wege

Verlagern: Nutzung umwelt- und
stadtvertraglicher Verkehrsmittel

- Verlagerung auf OPNV

- FOrderung des Radfahrens und
des Gehens

Verbessern: Prozesse optimieren

- HoOhere Auslastung der
Fahrzeuge

- Verknupfung (Angebote,
Informationen, Zugang) .llFU
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Handlungsfeld Fahrzeugflotten -
Marktdurchdringung vorantreiben

* Fahrzeugflotten (privat und
Offentlich) — Beispiele:
*  kommunale Fuhrparks

- Dienst- / Firmenwagen ‘ 3

« Carsharing-Anbieter e — /.,{,;f_’_ﬁgaritas“’

Du
+ Dienstleistungsunternehmen
(bspw. Pflege, Taxi)

 Handwerksunternehmen

* viele Neuzulassungen im Bereich Pkw durch Flottenbetreiber

* relativ kurze Haltedauer der Fahrzeuge (kirzer als private Halter)
* Moaglichkelt, elektrische Fahrzeuge in den Markt zu bringen

* Fahrtprofil kommunaler und gewerblicher Fuhrparks passt zu den
Maoglichkeiten des elektrischen Antriebs (40 bis 80 km / Werktag)

° Ladung in Arbeitsroutinen integrierbar .||fu
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lle: http:// .wkKsi feld.at/index.php?ti img=20160215 itas_600.] . Do
Quelle: http://www.wksimonsfeld.at/index.php?tinymceimg _caritas_600.jpg fir Urbanistik



Handlungsfeld Wirtschaftsverkehr -
Herausforderung Online-Handel

* Entwicklung des Stral3engtiterverkehrs in Berlin
1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011

Berlin insgesamt (in 1.000 t) 126.989 129.159 85.761
Empfang 66.781 69346 51607 45669 38412 37692 34842 34491 34775
Versand 60.208 59.813 44178 40.092 32722 32991 29617 30.142 30.385
Binnenverkehr Berlin 43617 43681 29430 24760 19572 19853 16423 16402 16.002

* Weniger ,Guterverkehr®, aber: Kurier-, Express- und Paketdienstleister
- starkes Wachstum (u.a. durch '
Online-Handel)

- Belastungen durch KEP
(bspw. Laden in zweiter Reihe,
auf Gehwegen)

* (alte) neue Konzepte: ,City-Logistik”
*  (Mikro-)Hubs

« elektrische Lieferfahrzeuge
(Post-Scooter), Cargo-Bike

- Cargo-Tram als Option?

Quellen: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/27/Cargo_Tram_outside_Zurich_Hauptbahnhof.JPG, Dgautsche§ I_nStitut
https://mww.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/zahlen_fakten/download/Mobilitaet_dt_Kap-1-6.pdf, fur Urbanistik

httn://\waann hiek de/indevy nhn/nreccamitteiliina detailancicht/iteme/ken-ctiidie-2017 html




Handlungsfeld OPNV -
Technologiestrange

dieselelektrischer Hybridbus (serienreife
Technik)

Plug-In-Hybridbusse (Schnittstelle
zwischen Hybrid- und Elektrobus)

Brennstoffzellen-Technologie
(Wasserstoff im Tank)
* Brennstoffzellenbus

* Brennstoffzelle als Range-
Extender fur Batteriebus

vollelektrischer
Batteriebus
* Induktiv-Ladung
» Konduktiv-Ladung HAB DEN WAGEN

. . i
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Exkurs China

° Ausganspunkt: Massive
Luftverschmutzung in den

Stadten

* E-Bus-Produktion (BYD)
* Shenzhen: E-Busflotte

° Entwicklung in
China gibt den
Takt vor
(Leitmarkt)

Shenzhen'selectric bus fleet vs. five
largest North American fleets

Toronto
Chicago (suburban)
Mew lersey Transit

Loz Angles County

Mew Yaork City

Shenzhen (Electric only)

16,359

0 5,000 10,000 15,000

20,000

Quellen: https://clcleantechnicacom-wpengine.netdna-ssl.com/files/2017/12/Shenzhen-bus-fleet-electric.png, Von Spsmiler - Eigenes Werk, CCO,

https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=49911977
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Elektrobusse: Stand der Entwicklung

* Verflgbarkeit von Dieselbussen von mehr als 95% erreichen E-Busse
noch nicht (Vorhaltung von Ersatzfahrzeugen notwendig)

° Ladestrategie

Reichweite von ca. 200 km fthrt zu erh6hten Standzeiten fir Ladung

Abhangigkeit der Leistungsfahigkeit von Jahreszeiten und Wetterverhaltnissen,
Topografie (,Nebenverbraucher® wie Heizung, Klimaanlage, Beleuchtung)

Unklar und gegenwartig unterschiedliche Konzepte: Zwischenladung,
Ubernachtladung auf dem Betriebshof (Fragen der Stromverfiigbarkeit)

Integration des Ladens in Umlauf- und Dienstplane (Optimierungen der
Vergangenheit funktionieren ggf. nicht mehr)

Leistungsfahigkeit der Batterien steigt - Kosten sinken
Trolleybus mit Batterie bei grol3en Fahrzeugen
Standardisierung von Fahrzeugen und Ladeinfrastruktur

* Kosten (notwendige Forderung)

Ausbau der Energieversorgung
Umbau von Depots und Werkstatten, Ausbildung der Beschaftigten
Hoher Preis von E-Bussen .l | fu
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Fazit

° Elektroverkehr ist ein wichtiges Thema - auch international

* Verkehrsprobleme in Stadten und inrem Umland sind vielschichtig -
Elektroverkehr verflgt teilweise Uber Problemlésungspotenzial

* Verkehrspolitik orientiert an den ,drei V* fir einen nachhaltigen /
stadtvertraglichen Verkehr bleibt wichtig

* Elektroverkehr erfordert neue Handlungsroutinen
* Umsetzung von Elektroverkehr bendtigt Risikokapital
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Dr. phil. Jirgen Gies
Deutsches Institut ftr Urbanistik gGmbH
Zimmerstral3e 13-15
10969 Berlin

Kontakt: gies@difu.de
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